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'EFFORT nécessaire pour faire rouler un poids donné
sur des rails étant, pour une voie horizontale, cing
ou six fois moindre que sur un pavé, on imagina
quil y aurait une grande économie de traction a
réaliser en faisant rouler les omnibus sur des rails.
Dot lidée des tramways, qui nous

sont arrivés

d'Amérique.

[.e nom vient de fram, qui veut dire rail plat; les rails, placés
au niveau des voies publiques ne peuvent en effet offrir de saillie
sans géner la circulation.

l.es tramways se sont développés dans toutes les grandes villes
aujourd’hui sans donner lieu & des incidents particuliers. A Paris,
ils datent de 1870, ot un chemin de fer intérieur, construit pour les
besoins de la défense de la ville, familiarisa la population avec cette
nouveauté, ;

En Amérique, ott l'on simplifie tout, les voitures des tramways
n'ont pas de conducteur.

Prés du cocher est placée une boite ol chaque voyageur dépose
lui-méme le prix de sa place. L’argent, en trébuchant sur une tablette
métallique, est compté par le cocher.

Les voitures de tramway peuvent étre beaucoup plus grandes
et plus confortables que les omnibus sans exiger un effort de traction
aussi considérable.

[ avantage de la traction mécanique a mis en vogue les tram-
ways d vapeur; puis sont venus les tramways mis en marche au
moyen de l'air comprimé et de I'électricité. Nous avons eu a Anvers,
pendant la durée de I'Exposition universelle de 1885, un concours
de tramways ol les principaux systémes en usage étaient repré-
sentés.

Dans les grandes villes ot les omnibus et les tramways ne






satisfont pas aux besoins de la circulation, on y supplée par des
trains de chemin de fer complets, souterrains ou aériens, comme le
Métropolitain de Londres et le Metropolitan elevated railroad de New-
York dont les trains roulent, depuis 1878, a raison de vingt-quatre
kilométres a I'heure.

Les essais
de chemin de
fer atmosphéri-
que n'ont gueére
abouti. Je ne
décrirai point
tous les systé-
mes de chemins
de fer spéciaux
que l'on a ima-
ginés.

L’'un des plus
puissants est ce-
lui du Righi, a
crémaillére cen-
trale, qui gravit
des rampes de
vingtcentimétres
par meétre.

On a refait
des essais de la
locomotive routiére. En 1865 un systéme fut essayé a Paris. Bien
que les inventeurs prétendissent que la traction avec leur systeéme
fut trois fois moindre quavec des chevaux, il n'est pas entré dans la
- pratique.

Je n'ajouterai pas de longues considérations. Je ferai remarquer
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seulement une moralité curieuse qui ressort de cette courte étude.
Cest que, depuis les temps les plus reculés jusqua nos jours, les
gouvernements, lautorité, le pouvoir, — a quelques bien rares excep-
tions prés, — n'ont jamais fait qu'enrayer, empécher et arréter le
développement et les perfectionnements des moyens de transport. Les
moralistes et les
gouvernements
n‘ont jamais vu
dans la tendance
de T'homme a
aller en voiture,
c'est-a-dire a al-
ler vite et a épar-
gner ses forces,
qu'ostentation et
mollesse ; ils
n‘ont jamais
prévu les consé-
quences €cono-
miques gigantes-
quesquidevaient
résulter de 1'éta-
des
moyensdetrans-
port faciles et
rapides.

Les exceptions, comme Charles Rogier nous en a montré une
chez nous, sont extrémement rares.

C’est: linitiative privée qui a tout fait, et cela malgré les lois, les
amendes, les édits et les vexations.

Je crois qu’il est bon d'engager a méditer la-dessus tous ceux

blissement



qui sont atteints de la manie de réglementer toutes choses et ‘ qu'on a tait marcher I'humanité, et quon change le cours fatal des
qui croient que quand on a bien légiféré, bien arrété, bien choses avec des ordonnances écrites sur de petits morceaux de
édict¢é et bien promulgué on a accompli de fameuse besogne, papier.
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I[. — Frontispice. — Bourse des métaux et des charbons.

II. - Temps primitifs. — Sonneurs de conques. — Radeau.

[11. Temps primitifs. — Traineau. — Chevaux porteurs.

IV. —  Temps primitifs. — Chariot nervien avec escorte.

V. —  Sous Charlemagne, 1xe siccle. — Litiére avec escorte.
— Joueurs de buccine.

VI. —  Sous Charlemagne, 1x° siécle. — Char princier.

VII. — Epogue des Croisades, x1° siécle. — Sonneurs de lituus.
— Char de guerre.

VIII. — Epogque des Croisades, x1° siccle. — Civiére. — Porteurs.
— Mulets chargés.

IX. — Epoque communale, xi° siécle. — Voiture de voyage
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des dames nobles. — Sonneurs de bazuin.
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XI. —

XII. —
X1 —

XIV. —

XV. —
XVI. —

XVII. —

-Domination espagnole, XV1° siécle. —

Epogue communale, xure siécle. — Equipage de chasse
et porteurs.

Epoque communale, X11° siécle. — Chariot de trans-
port de guerre et cavaliers.

Epogue communale, Xi11° siécle. — Voiture de dames.

Régne de la maison de Bourgogne, Xv°® siécle. —
Voiture de voyage avec escorte.

Régne de la maison de Bourgogne, Xv° siécle. —
Litiere de chatelaine.

Domination espagnole, XvI° siécle. — Char branlant.

Tambours et
fifres de la Hanse.

Domuination espagnole, xXv1° siccle. — Barge faisant

le service sur le canal de Bruges a Gand.



PrL. XVIII. — Domination espagnole, XvI° siccle. — Litiére. PL. XXVII. — Domination autrichienne, Xvine siécle. — Chaise a
Pi. XEX— Domination espagnole, XV1° siecle. — Banniéres de la porteurs. — Tombereaux -de gros- roulage. —-
Hanse et des villes Hanséatiques. Vinaigrette. . — coupé  de voyage.

| PrL. XXVIII. — Régne de Guillaume I* des Pays-Bas, XIX® siecle.

e R T S Domination espagnole, sVI° siécle. — Char de la ‘ :
musique des marchands. ’ — Poste royale des Pays-Bas. — Cabriolet. —
Chariot des vins. — Chariot de houille.
PL. XXI. — Domination espagnole, xvi°¢ siécle. — Chariots de ; ! s
(A d};i S PL. XXIX. — Régne de Guillaume I* des Pays-Bas, XIX® siécle.
S SC. i vqe .
P Coupé de poste. — Diligence des messageries
3 j b P P & g
PL. XXII. — Régne des archiducs Albert et Isabeile, XvI1°® siecle. royales des Pays-Bas (J.-B. Van Gend et Ck,
— Voiture Rubens et escorte. 1827). — Voiture de voyage.
PL. XX!III. — Régne des archiducs Albert et Isabelle, XV1I° siecle. Pl XXX Réone de Guillaume I* des Pays-Bas, X1X° siecle.
& g Ly
Voiture anversoise. — Patache. — Musique de postillons. — Voiture de poste.
Pr. XXIV. — Régne des archiducs Albert et Isabelle, XviI° siecle. = "Wl de ¥pjepe:
Diligence avec son escorte. PL. XXXI. — Royaume de Belgique, XIX® siécle. — Chariot de
e Eals o5 iy ‘ Renaix. — Voiture royale (Léopold I, 1830).
PrL. XXV. — Domination autrichienne , Xv1Ii® siécle. — Voi- “ et b )
ture de voyage. — Fliguette et Chaise a ‘l PL. XXXII et XXXI1II. — Royaume de Belgique, XIX® sitccle. —
T ‘ Premier train de 1835 entre Bruxelles et Malines.
porteurs. I
Pi. XXVI. — Domination autrichienne, Xvin® siécle. — Musique. | PL. XXXIV. — Cartels des ministres des chemins de fer (1835-1885).

— Anes porteurs. — Chaise de poste. PrL. XXXV et XXXVI. — Char de l'apothéose des chemins de fer.




